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Av landskamreraren Bror Alvin

1. Tidigare praxis

Hir kommer huvudsakligen att be-
handlas frigan om avdrag for byteskost-
nader f0r personbil i jordbruk, som dekla-
reras enligt kontantprincipen. Men inled-
ningsvis vill jag framhilla, att frigan
om avdrag for driftskostnader var uppe i
provningsndmnden i Kalmar lin redan
1952, och den da forda diskussionen for-
anledde provningsnamnden, att uppdraga
it en av dess ledamoter, som var sirskilt
sakkunnig pa jordbruksfrigor, att f6rso-
ka verkstilla en utredning om de riktlin-
jer, efter vilka avdrag kunde tinkas med-
givas for driftskostnaderna for person-
bil i jordbruk. Anledningen till att prov-
ningsnamnden tog upp denna friga var
det forhillandet, att det visat sig att taxe-
ringsnimnderna behandlade frigan om
driftskostnaderna for personbilen pd ett
synnerligen ojimnt sitt. Den verkstillda

utredningen byggde huvudsakligen pd
den principen, att fGrst skulle man be-
stimma ett grundavdrag, som var olika
allt efter olika grupper av 8kerjordsarea-
len och inom varje siddan grupp skulle
sedan ett tilligg gbras efter en procen-
tuell berdkning. Resultatet av utredningen
diskuterades sedan vid ett provnings-
namndssammantride 1 oktober 1953, var-
vid man pd sina hall var ritt kritiskt in-
stilld emot det resultat, som utredning-
en visade. Bland annat gjordes det gil-
lande, att dkerarealen i och f6r sig icke
kunde anses utgdéra en sidan faktor, pa
vilken ratt till avdrag for driftskostna-
der borde medgivas. En av taxeringsin-
tendenten verkstalld utredning hade visat,
att £6r jordbruk med samma areal dker-
jord de yrkade och medgivna avdragen
vixlade hogst visentligt. For exempelvis
20 hektar &ker uppginge avdragen till 150
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—3500 kronor, for 25 hektar 90—516 kro-
nor, f6r 30 hektar 163—960 kronor och
for 35 hektar 200—845 kronor. Ytterli-
gare exempel, som visa ojimnheten dels
i de yrkade och dels i de medgivna av-
dragen aro foljande: For 18 hektar yr-
kades och medgavs 1.000 kronor, for 20
hektar yrkades och medgavs 225 kronor,
for 9 hektar yrkades och medgavs 750
kronor medan £6r 9,5 hektar yrkades och
medgavs 28 kronor. Med sidana och and-
ra exempel for 6gonen hade prévnings-
nimnden bort uppdraga nirmare riktlin-
jer f6r beriknande av driftskostnaderna,
men enighet kunde icke vinnas, och fra-
gan stélldes dirfoér pa framtiden.

Den relativt negativa instillningen, som
sdlunda kom till uttryck i prévningsnamn-
dens stallningstagande 1953, torde bland
annat fa ses mot bakgrunden av ett i re-
geringsratten dr 1947 meddelat utslag
(not. Fi 800), i vilket rattsfall avdrag
yrkades for kostnader for personbil i
jordbruksdrift med 1.880 kronor, varav
1.180 kronor {6r gengasaggregat och 700
kronor f6r driftskostnader. Avstindet till
nirmaste jarnvigsstation utgjorde 8 km
och bristen pd arbetskraft dberopades sa-
som skil for att bilen mdste anses nod-
vindig i jordbruket Det gillde bland an-
nat att snabbt himta redskap och f0r-
nédenheter. Regeringsritten vagrade det
begirda avdraget, men en minoritet ville
medge avdrag med 600 kronor. Visser-
ligen hade regeringsritten under &ren
1950—1952 medgivit avdrag f6r kostna-
der f6r personbil i jordbruk, men vid
dessa fall hade det varit frdga om storre
egendomar och f6rhillandevis smi av-
dragsbelopp. Man torde emellertid kun-
na siga att genom dessa utslag motstidndet
mot avdrag for personbil i jordbruket
borjade att luckras upp. 1953 meddelades
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av regeringsritten tvenne utslag, som i
detta sammanhang dro av stort intresse.
De utslag, som jag hir asyftar, aterfin-
nas i Regeringsrittens drsbok 1953 (not.
Fi 1674) och 1953 (ref. 54).

I det forra rittsfallet var det friga
om tvd girdar med en sammanlagd areal
av 140 hektar aker och 400 hektar skogs-
mark. Det uppgavs, att markerna ligo
spridda och att avstindet fran yttergrins
till yttergrins mellan de tvd gardarna,
som sambrukades, vore upp till 8 km.
Avstindet till ndrmaste jarnvigsstation
vore 8 km, till poststation 3 km och till
nirmaste stad 30 km. Den skattskyldige
hade inkdpt en personbil av mirket Ply-
mouth och avyttrat en personbil av fabri-
kat De Soto. I Overinstanserna yrkades
avdrag dels f6r hilften av inkopspriset
f6r bilen eller 4.987 kronor dels ock for
“omkostnader” for personbil med 350
kronor. Regeringsritten bifoll besviren.

I rattsfallet, som refererades under nr
54 1 1953 &rs arsbok, var det friga om
en gard med 110 hektar dker. Som exem-
pel pa bilens anvindning hade uppgivits
himtning av skummjo6lk (avstind c:a 15
mil per dag) och bankirenden (avstind
c:a 2 mil per vecka). Avdrag hade yrkats
for byteskostnader med 7.500 kronor.
Regeringsritten medgav avdrag med
2.000 kronor i bytesavdrag och for 6vri-
ga bilkostnader 500 kronor.

Den uppmjukning i tidigare rattsprax-
is, som salunda intratt, fortsatte under
ar 1954, da fyra utslag meddelades i hit-
hérande frigor (mot. Fi 1173—1176). I
dessa mal var det friga om byteskostnad,
som beviljades med olika belopp. Aven
under de efterféljande dren ha en del
utslag meddelats av regeringsritten i hit-
hérande fragor, vilka utslag visa en gent-
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emot jordbrukarna vilvilligare instillning
ifrdga om det hir berorda avdraget.

De belopp, varmed regeringsritten
medgivit avdrag, vixla sisom nyss sagts
och detta dr ju helt naturligt, eftersom
man méste ta hinsyn till omstindigheter-
na i det enskilda fallet. Att komma under-
fund med de riktlinjer, som regerings-
ratten fir antas ha begagnat sig av vid
bedémandet av avdragets storlek, har
emellertid icke 1atit sig gbra. Dels upp-
kommer ju fragan, hur stort avdraget bor
vara, och dels frigan hur smé jordbruken
fd vara, f6r att personbilen skall anses
utgora ett jordbruksinventarium. Fragan
om bilavdragen ir sdlunda ingalunda 16st
genom regeringsrittens utslag. S& myc-
ket har klarlagts, att avdrag under vissa
forutsattningar kan férekomma, men vil-
ka dessa forutsittningar dro, och frigan
om riktlinjerna f6r beloppets bestim-
mande ir som sagt fortfarande oklart.

Avdrag for kostnader for personbil i
jordbruk behandlades vid landskamrerar-
motet 1953, di davarande taxeringsinten-
denten Leksell holl ett anforande i dm-
net. Detta anforande, som huvudsakligen
behandlade frigan om avdrag for drifts-
kostnaderna, utmynnade i ett fGrslag till
ett s. k. riktavdrag pd 3—500 kronor. Det
hade i Skéneldnen — liksom férhillandet
var i Kalmar lin — vid en underskning
visat sig, att inom taxeringsnimnderna
forutsittningarna for avdrag beddmts
tamligen olika och att metoderna for av-
dragen och berdkningen av beloppets stor-
lek varierade icke obetydligt. Numera
torde inom lidnen tillimpas vissa riktav-
drag for driftskostnaderna.

Emellertid kidnde sig sannolikt taxe-
ringsnaimnderna 1 Kalmar lin en aning
villrddiga ifrdga om driftsavdragets stor-
lek trots vissa anvisningar, som hade 1am-

nats. Onskemdl uttalades om mera preci-
serade direktiv och jag tog diarfér upp
frdgan i prOvningsnimnden vid ett sam-
mantride i oktober 1958. Efter mycket
diskuterande besl6t provningsnimnden
att, direst korjournal eller annan utred-
ning icke forebragts, sdsom riktlinje {6r
bedémande av avdrag f6r driftskostna-
derna for bil 1 jordbruk foérsoksvis be-
gagna nedanstdende schablon, nimligen
f6r girdar mellan

5— 10 ha dker .... 200 kronor
10— 30 » » ... 200—500 »
30— 50 » » .. 300—600 »
50—100 » » .. 400—700 »
over 100 » » . 500—800 »

De lagre avdragen skulle tillimpas, om
garden har centralt lige eller om dir finns
traktor, lastbil, bil, jeep, paketbil eller
dylikt fordon, dvensom om & girden be-
drives kreaturslost jordbruk. De hiogre
avdragen skulle tillimpas, om girden har
ett simre lige och om traktor, lastbil,
jeep, paketbil eller dylikt fordon ej fin-
nes pd garden. Direst skogsbruk bedri-
ves, skulle i forekommande fall allt efter
omstandigheterna ytterligare avdrag med-
givas med belopp, som kan anses ski-
liga.

Vid sammantriadet behandlades ocksd
fragan om avdrag f6r byteskostnader f6r
personbil. Medan vissa ledamdter ansigo,
att avdrag f6r byteskostnad borde med-
givas i samma proportion som avdrag
for driftskostnader, varvid hinsyn skulle
tagas icke till bytesdret utan till genom-
snittet under bytesaret och de senaste fem
aren, si havdades fran annat hill, att intet
avdrag for byteskostnader borde medgi-
vas. Vid foretagen omrostning visade det
sig att fyra ledamdter rostade f6r avdrag
for byteskostnad och fyra ledamoter mot
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avdrag f6r byteskostnad. Frigan om sé-
dant avdrag limnades darfor oppen och
finge bed6mas med hinsyn till omstindig-
heterna i det enskilda fallet.

2. Skalen for bilavdrag

Sveriges Lantbruksférbund har den 22
november 1954 upprittat en promemoria,
varav framgir de visentligaste skilen,
varfor personbilen numera kommit till an-
vandning i jordbruket i en sd dkad om-
fattning. Det sigs i denna promemoria, att
genom den kraftiga mekanisering, som
jordbruket undergatt, har dess produk-
tionsapparat blivit ytterligt kinslig for
storningar. Investeringen i maskiner av
olika slag har ett starkt samband med ar-
betstopparna inom jordbruket och bristen
pd tillfallig arbetskraft. Maskiner, som
anskaffats f6r att kapa arbetstopparna,
iro mera komplicerade och darfér mera
kénsliga 4n de maskiner, som funnits tidi-
gare. Driftstopp, som fororsakats av ma-
skinskador, har starkt okat i samband med
att jordbruket tillforts ett stort antal allt-
mer komplicerade maskiner. Hartill kom-
mer, att maskinskadorna till storsta delen
intrdffa under de arbetsbrdda perioder-
na. Det pipekas, att mindre maskinfirmor
och jirnaffirer icke ha mojlighet att hal-
la erforderligt reservdelslager, varfor re-
servdelar ofta maste rekvireras fran nar-
maste stad. Att anlita bussforbindelser
f6r budskickning ir i praktiken ogorligt.
Droskbilar st manga ganger ej till {6r-
fogande just vid den tidpunkt, som en
lantbrukare skulle behdva anlita dessa.
De dro pd landet ofta bundna av langtids-
avtal for vissa dagliga kdrningar sisom
skolskjutsar eller postkorning. En per-
sonbil kan komma till anvindning {6r
himtning av montdr eller reparator, som
medfor erforderliga verktyg. Ibland kan
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resa till verkstaden fram och tillbaka fa
foretagas f0r svetsning eller svarvning av
vissa lostagbara delar. Traktorerna ha er-
satt de tyngre arbetshistarna, och bilar
och jeepar ha ersatt de littare. En medel-
stor eller storre personbil, ofta med slap-
vagn, ir ofta lampligare och billigare an
en lastbil. Oftast dr det ndmligen frdga
om mindre transporter, sisom resor till
jarnhandel, smedja, centraliorening, per-
sonbefordran av jordbrukaren sjilv och
anstillda ut till dkerfilten m. m. Kostna-
derna for att utfora erforderliga transpor-
ter med hdst och vagn skulle vid nuvaran-
de hoga arbetsloner och da detta trans-
portmedel kriver lingre tid f6r utféran-
de av ett uppdrag, stdlla sig betydligt hog-
re dn med bil. Bristen pd arbetskraft har
i hég grad omojliggjort ett anvindande
av de traditionella transportmetoderna.

Aven om man kan siga, att transport-
behovet i allménhet dr storre vid de stora
lantbruken, kan man inte ddrav draga den
slutsatsen, att det endast ir de storre jord-
bruken, som behdva bil. Vid de mindre
girdarna finns i regel ingen fast anstilld
arbetare, och brukaren har dirfor att sjilv
utf6ra alla arbeten. Detta dr oftast endast
mojligt tack vare att bil star till gdrdens
forfogande, och att alla lattare transpor-
ter av olika slag dirigenom snabbt kun-
na utféras. Man kan dirfor pistd, att
personbilen dr en férutsittning for, att
ensambrukaren skall hinna med erforder-
liga arbeten utan hjalp.

Det anfores vidare, att cykel icke an-
vindes i storre utstrickning, di det dr
{4 transporter, som kunna utforas med ett
sddant fordon.

Lantbruksforbundets slutsats blir, att
behovet av personbilar i lantbruket fram-
tvingats av den utveckling pa olika omré-
den, som lantbruket genomgatt, frimst
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efter sista varldskriget. Anpassning till en
allt vidare anvindning av bil i1 jordbruket
ar for framtiden att forvanta, allt efter-
som jordbrukarna mer och mer komma
till insikt om, att den medfor minskade
kostnader, hoégre bruttoavkastning och
darigenom storre vinst.

3. Skalen mot avdrag

Da regeringsritten nu ansett, att av-
drag kan medgivas for personbilskostna-
der i jordbruket, kunde det mahinda vara
onddigt att beréra de skil, som aberopas
till stéd for bilavdrag. Det kan emellertid
vara av intresse pdminna om, att motstan-
det emot ifrdgavarande avdrag huvudsak-
ligen grundats pd den uppfattningen, att
personbilen icke kunde anses utgéra na-
got inventarium i jordbruksdriften. Per-
sonbilen vore avsedd {6r personbefordran
och icke for transport av spannmal, djur,
godselmedel, oljiga maskindelar eller dy-
likt som ndgon ging framhadllits. De kost-
nader, som uppkomma f6r resor, som iro
foranledda av jordbruksdriften, dro vis-
serligen avdragsgilla. Men de avdrag, som
medgivas for siddana sidsom personbils-
kostnader rubricerade utgifter, borde en-
ligt uppfattningen hos den fiskaliska sidan
vara att anse sdsom avdrag for beriknade
kostnader for andra transportmedel, som
hade inbesparats pd grund av att trans-
porterna m. m. hade utférts med den egna
bilen. Erfarenheten fran den drliga dekla-
rationsgranskningen hade ocksd givit vid
handen, att de yrkade avdragen {6r sida-
na resekostnader dro timligen smi, nir
friga ir om jordbrukare, som icke ir 4ga-
re av pelsonbil.

Det har ocksd framhéllits, att pd jord-
bruksbilagorna sdsom sarskild avdrags-
post upptagas fraktkostnader siavil av
jordbrukare, som &dga personbil, som av

icke personbiligande jordbrukare. Avdra-
gen f6r fraktkostnader dro i forra fallet
ej markbart ldgre dn i senare fallet, vilket
de bort vara, om personbilen i storre ut-
strackning anvints for frakt av f6rné-
denheter och dylikt.

Over huvud taget torde man kunna siga,
att det varit just svarigheterna att upp-
draga en grinslinje mellan personbilen si-
som ett transportmedel i jordbrukets
tjanst och personbilen sisom ett fordon
f6r privat anvindning, som f&ranlett den
mera restriktiva instillning, som kommit
till synes fran den fiskaliska sidan. For-
klaringen hartill 4r ju ocksd timligen en-
kel, eftersom avdrag inte kan medgivas
under nagon férvirvskalla for den del av
uppkomna kostnader, som kan anses hin-
forlig till personliga levnadskostnader.
Denna synpunkt torde emellertid, om man
nu vill medgiva ett avdrag, kunna komma
i beaktande da det giller att bestimma
storleken av avdraget.

4. Schablonmetod

Nar man har med en sidan besvirlig
fréga att gora, som personbilskostnaderna
1 jordbruket utgér, skulle man girna 6nska
att forenkla hela komplexet av frigestill-
ningar genom att finna en limplig scha-
blonmetod. Dirigenom skulle ju ett visst
avdrag pa en gang vara givet, vilket skulle
medféra en avseviard littnad i arbetet.
Emellertid torde man inte kunna nd fram
till en sé enkel linje. Ett schablonavdrag
skulle alltid ha den nackdelen att alla skatt-
skyldiga, som hade personbil i jordbruket,
skulle komma att yrka avdrag efter en si-
dan schablon. Men, sisom jag tidigare pa-
visat, ha de skattskyldiga si varierande
pretentioner pa avdragen, fastin de ha
samma eller nistan lika areal dkermark,
att stora svarigheter torde uppkomma att

237

Open access fran www.skattenytt.se, 2026-03-14 11:56:31



f4 fram ett rittvist avdrag. Det skulle ock-
sd komma att betyda att de, som inte haft
nagon utgift {6r bilen eller i varje fall en
mindre sidan, skulle {4 avdrag med storre
belopp an det, som ritteligen borde till-
komma dem och de, som borde {4 ett storre
avdrag, finge ett mindre. Visserligen fore-
ligger behov av enhetliga principer vid
taxeringen, men dessa principer fi inte
avfattas pd ett sidant sitt, att uppenbara
orittvisor uppkomma mellan de skattskyl-
diga. En schablonmetod torde enligt min
uppfattning vara omodjlig att genomfora
och tankarna gé da i stillet mot ett s. k.
riktavdrag. Ett sddant avdrag innebure
icke, att nagot till siffran bestimt belopp
skulle medgivas, utan fri provning skulle
foreligga med hinsyn till omstandigheter-
na i det enskilda fallet, oaktat en viss rikt-
linje f6r provningen skulle angivas.

5. Objektiva faktorer for bytesavdra-
gets bestammande

Det vore naturligtvis 6nskvirt, om man
pa ett eller annat sitt kunde finna nigon
eller nagra objektiva faktorer, som kunde
utgbra en tjinlig grundval for bestim-
mandet av bytesavdragets storlek. Inom
industri och handel kunna ofta vissa om-
kostnader sittas i relation till produktions-
respektive forsiljningsresultatet, och det
kunde da i forsta 6gonblicket synas, som
om motsvarande férhillanden borde gilla
dven inom jordbruket. De faktorer, som
jag hir asyftar, dro jordbrukarens intik-
ter och utgifter, dkerarealen, skogsarealen,
avstanden till nirmaste sambhille, buss,
jirnvidg, smedja och kvarn etc, samt
driftskostnaderna {0r bilen, i den mén de
kunna fixeras.

Jag har undersokt, om det vore mojligt
att i de 58 mil, som behandlades vid prov-

238

ningsnidmndens sammantride i juni 1960,
fa fram en ndgorlunda jimn procentuell
andel av intdkter och utgifter, som skulle
motsvaras av byteskostnaden, men under-
sokningen har — som vantat -—— limnat
ett negativt resultat. De avdrag, som de
skattskyldiga yrkat, ha icke vare sig det
gallt driftskostnaderna for bilen eller by-
tesavdraget f6r densamma ens tillnirmel-
sevis uppvisat ndgon likformig procent-
sats, som kunde tagas upp sdsom en rikt-
linje f6r framtida avgoranden. De skatt-
skyldigas egna yrkanden om avdrag for
driftskostnader f6r bilen vixla, riknat 1
procent av:

vaxtproduktion frdn ....... 0,9—125
(bortsett fran 3 extremare fall)
djurforsiljning frin ....... 08— 5,2
(bortsett frin 2 extremare fall)
skogsforsaljning fran ...... 1,2— 12
(bortsett fran 3 extremare fall)
summa intakter av ovanstien-
de frdn ................ 0,7— 4,8‘

(bortsett fran 1 extremare fall)
utgifter {6r arbetslon, utside
och fodermedel, djur frin 1,4— 19

(bortsett fran 3 extremare fall).

Av de silunda angivna procentsatserna
framgdr, att intervallerna dem emellan,
inom respektive grupper, dro si stora, att
ett forsok att utfinna ndgot sorts medel-
tal icke skulle ge ndgot rattvisande resul-
tat.

Aven yrkandena om avdrag f6r bilbyte
forete stora variationer. Silunda variera
de yrkade avdragen i detta hinseende 1
procent av:

vaxtproduktion frin

........ 2,5—420
(bortsett fran 4 extremare fall)
djurforsiljning frdn ........ 1,4— 30

(bortsett frin 2 extremare fall)
skogsférsiljning fran ........ 48— 62

(bortsett fran 4 extremare fall)
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Summa intakter av ovanstiende

frAdn ... 0,7— 12
(bortsett fridn 3 extremare fall)

Utgifter {6r arbetslon, utside
och fodermedel, djur frdn .. 54— 50

(bortsett fran 6 extremare fall).

Icke heller inom bilbytesavdragen lir
det silunda vara mojligt att med ledning
av intdkter och utgifter f4 fram ndgon
riktlinje.

Anledningen till att drifts- och bytes-
kostnader {f6r bilen icke kunna stillas i
direkt relation till intdkter och utgifter ar
att soka i olika forhdllanden. Driftskost-
naderna f0r bilen dro i férhdllande till
andra utgifter i jordbruket relativt sma,
men det viktigaste i detta sammanhang ir,
att bilen icke ir en jordbruksproducerande
faktor, vars nytta kan avlisas i en stigan-
de produktion. Dess nytta bestidr framfér
allt i, att jordbrukaren sparar tid och i
vissa fall kan minska pa utgifterna f6r
arbetsloner. Icke heller i forhallande till
dessa kan man emellertid {4 fram nagon
relation, di man icke exakt kan mita hur
mycket, som inbesparas genom anvindan-
det av bilen. Intikterna av spannmailsod-
lingen bero huvudsakligen av dkerarealen,
markens beskaffenhet och viderleks{or-
héllanden. Liknande férhillanden gilla
16r djurproduktionen. Utéver detta kom-
mer intensiteten i driften och den person-
liga dugligheten, vilken hir liksom pa
andra omriden inom niringslivet spelar
en vasentlig roll. Hiarmed ir ingalunda
sagt, att bilen icke har sin uppgift att fylla
1 jordbrukets tjanst. Ritt anvind bidrager
den utan tvivel till att effektivisera arbe-
tet. Vad jag hir vill framhdlla ir, att det
icke varit mojligt att pivisa nigot mit-
bart forhallande mellan bilens anvindning
och jordbrukets inkomster respektive ut-
gifter. En sddan jim{orelse kan ocksd, om

man endast tager hinsyn till beskattnings-
arets inkomster, bli missvisande i ett si-
dant fall, dir goda skogsinkomster fore-
ligga och lantbrukaren liter spannmailen
ligga osild till ett kommande ar f6r att
undvika f6r hog skatt.

Sésom jag tidigare nimnt, diskuterade
vi i provningsnimnden 1953 om bilavdrag
kunde stillas i relation till kerarealens
storlek. Svaret blev nej, eftersom det an-
sags, att yrkade och medgivna avdrag icke
stodo i ndgot direkt férhillande till dker-
arealen. Fragan om bilavdragen var pa
den tiden timligen ny, och tiden var inte
mogen att ge nagra storre utblickar pa
detta omrade. Jag tror, att det framfor
allt var uppfattningen om bilen sdsom ett
jordbruksinventarium, som méinga kinde
sig frimmande f6r. Man behovde tid pa
sig att acceptera denna nya tanke och man
hade inte riktigt klart {6r sig, att utéver
akerarealen det fanns andra betydelsefulla
faktorer, som kunde kombineras med ett
avdrag, grundat i princip pa dkerarealens
omfattning.

Ett avdrag grundat pa en areal — vare
sig det nu giller dker eller skogsmark —
har den fordelen, att den objektiva faktor,
som arealen utgor, ir litt konstaterbar. 1
jordbruksbilagorna finnas eller skola fin-
nas uppgiiter hiarom, bortsett frdn arren-
datorernas deklarationer. I sistnimnda
fall liksom eljest, da uppgifter om arealen
saknas, kunna upplysningar hirom inhim-
tas ur fastighetslingden. Sd langt ar for-
farandet alltsd enkelt. Svirigheterna in-
trida vid bestimmandet av relationen mel-
lan avdraget och arealen dvensom vid fr-
gan, huruvida och i vad man arealen skogs-
mark skall fa inverka.

Forst frigar man sig emellertid, om det
finns ndgra skil, att anvinda ékerarealens
storlek sdsom mattstock pa bilavdraget.
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Svaret hiarpa har varit, att en storre dker-
areal under i dvrigt lika forhdllanden ger
en storre intdkt dn en mindre. I realiteten
stiller man alltsd bilavdraget via en om-
vig — dakerarealen — i relation till in-
takterna. Sdsom jag forut pipekat, finnas
emellertid inga parallella linjer mellan bil-
avdrag och intikter. Dirmed borde dker-
arealen vara utdomd sisom madttstock pa
bilavdraget. Detta resonemang maste emel-
lertid anses vara nagot forhastat. Intak-
terna avse forsiljningsvirdet av den sdlda
skorden, men dennas virde vaxlar efter
konjunkturer och viderleksférhillanden
och stir icke i ndgot absolut forhillande
till &kerarealens storlek. Akerarealen ar
tvirtom en relativt fristiende faktor, vars
storlek har inverkan pd kvantiteten skor-
dade produkter — vars forsaljningsvarde
ar beroende ej blott pa kvantitet utan dven
pa kvalitet och marknadspris. Med hin-
syn till de skil, som anses tala for att
under vissa forutsittningar betrakta bilen
sisom ett jordbruksinventarium, torde
storre anledning f6religga att fista sig vid
kvantiteten an forsiljningsvirdet. Detta
giller exempelvis betraffande bilens an-
viandning vid himtning av reservdelar
m. m. till troskor och skordemaskiner, vil-
kas f6rslitning givetvis blir storre ju stor-
re kvantitet, som dessa maskiner skola av-
verka, och som silunda behdva repareras
oftare 4n om skorden dr mindre till kvan-
titeten.

Aven om en viss tveksamhet kan rdda,
b6r man icke helt underkinna &kerarea-
lens storlek sisom virdemditare pd beho-
vet av bil i jordbruk. En annan sak ir, att
denna virdemadtare i en del avseenden bor
kompletteras. Till denna friga dterkom-
mer jag senare under rubriken ”Jimk-
ningsfaktorer”.

En sirskild fraga i detta sammanhang
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installer sig tidmligen omedelbart. Hur
langt ner skall man gd betrdffande aker-
arealen, om den skall liggas till grund for
ett bytesavdrag? Som vanligt vid olika
gransdragningsproblem kunna olika me-
ningar rdda, och det nu foreliggande
sporsmalet utgor intet undantag. Sjilv
har jag sokt havda, att 20 hektar vore en
lamplig grans, om icke sarskilda skil {6r-
anledde till annat ; men denna uppfattning
har icke gillats av pr6évningsnimnden i
Kalmar. Jag har menat, att en personbil
ar en sd pass dyrbar sak, att man inte in-
vesterar ett sidant fordon i jordbruket
sdsom ett inventarium, om icke jordbruket
vore storre. I ett mindre jordbruk far an-
skaffandet av personbilen antagas nir-
mast ha skett for tillgodoseende av jord-
brukarens onskan att iga en personbil for
privata korningar. Det har ocksd i dis-
kussionen om bytesavdrag gjorts géllande,
att det ar jordbrukarens 6nskan att ifriga
om tillgdng pé personbil bli likstilld med
andra samhillsklasser i liknande inkomst-
lagen, som nidrmast foranlett honom att
skaffa sig bil. Aven om denna uppfattning
med sin generella rickvidd i allminhet
torde f& anses alltfor tillspetsad, maiste
densamma ha ett visst varde, dd det galler
grinsdragningen mellan jordbruken. Det
ligger da i sakens natur, att man fister
storre vikt vid den nyss angivna uppfatt-
ningen, om det ar friga om mindre jord-
bruk. A andra sidan har det hivdats, att
det ménga ginger just ir de mindre jord-
bruken, som ha behov av personbil, och
att £6r dem tillgdngen pa sidan bil dr en
forutsittning for, att en jordbrukare skul-
le kunna ensam skéta sin gird utan att
behéva anlita lejd arbetskraft. Det dr moj-
ligt, att det ligger en viss sanning i detta,
men om det viktigaste argumentet f6r by-
tesavdrag dr jordbrukets mekanisering,
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och det mindre jordbruket icke omfattas
hirav, s& bortfaller den visentliga anled-
ningen att anse personbilen sisom ett jord-
bruksinventarium. Om behov 1 6vrigt £6-
religger att anvinda personbilen {0r resor
till bank, centralférening, kvarn etc, si
borde jordbrukaren vara tillgodosedd, om
han medgives ett avdrag f6r bilens drifts-
kostnader med belopp, som skulle mot-
svara berdknad ersittning for rese- och
transportkostnad.

For att belysa vilken inverkan en grins-
dragning kan ha f6r jordbruk av olika
storlek 1 Kalmar ldn m3d {6ljande nimnas.
Enligt en ar 1960 verkstilld utredning an-
giende lokaliseringsplaneringen 1 ldnet
uppgick ar 1956 Akerarealen i linet till
170.316 hektar och skogsmarksarealen till
378.963 hektar. Antalet brukningsenheter
med mer dn 2 hektar dker utgjorde enligt
verkstillda jordbruksrikningar ar 1951
11.644 och ar 1956 10.905. Det sistnimn-
da antalet brukningsdelar férdelar sig pa
f6ljande sitt:

2— 5 hektar .. 2.007
5— 10 » .. 3.508 5.515
10— 15 » .. 2.032
15— 20 » .. 1.162 3.194 &.709
20— 30  » . 1.173
30— 50 » 653
50—100 » 263
over100  » 107 2.196 2.196

Summa 10.905

Man har nu menat, att en grinsdrag-
ning vid 20 hektar skulle vara alltfér of6r-
manlig {6r jordbrukarna dirigenom, att
endast ett mindre antal skulle komma i dt-
njutande av bytesavdrag. Denna invind-
ning saknar dock enligt mitt f6rmenande
relevans, eftersom det hir ar frdga om att
avgora, 1 vilka fall en personbil kunde an-
ses vara ett jordbruksinventarium, och

icke att tillgodose ett storre eller mindre
antal jordbrukare med visst avdrag. Prov-
ningsndmnden har emellertid numera be-
stimt griansen till c:a 10 hektar med hian-
syn till vissa utslag frdn kammarritten,
for vilka jag senare skall redogora.

Fragan om skogsarealens inverkan pd
bilavdraget har icke stitt sd i f6rgrunden
som dkerarealen. Detta ir vil ocksd gan-
ska forklarligt, eftersom skotseln av sko-
gen till sin omfattning i regel icke kan
jamfdras med skotseln av jordbruket. Av-
verkningar och pa grund hirav uppkomna
intakter forekomma (moéjligen med un-
dantag f6r norrlandslinen) icke sa regel-
bundet, vilket medfor stérre svarigheter
att bedéma skiligheten av bilavdrag med
hansyn till skogen. Sjalviallet tarvar sko-
gen sin tillsyn, dven om avverkningar icke
forekomma, men jag tror inte, att bilen
skulle betraktas sdsom ett inventarium a
en fastighet med uteslutande skog, med
mindre det vore friga om mycket stora
skogsarealer (kanske 1.000 har eller mer).
I ett sddant fall torde {6r Gvrigt sannolikt
skogen utgéra ravarutillgdng for en ro-
relse och bilkostnaderna hinféras till om-
kostnader f6r rorelse. Vad nu sagts bor
emellertid icke utesluta att, om bilen an-
vandes savil i jordbruk som skogsbruk,
ett bilbytesavdrag, vars storlek berdknats
med tanke enbart pd jordbruket, bor kun-
na hojas med avseende & bilens anvind-
ning i skogsbruket.

Av visst intresse dr hir att nimna ett
utslag av regeringsritten den 15 mars
1956 angdende 1952 irs taxering av en
godsidgare, som dgde en utarrenderad jord-
bruksfastighet med ett taxeringsvirde av
213.200 kronor, varav 40.300 kronor
skogsvirde,och som redovisade en intikt
av skogsbruk med 6.434 kronor av sdlda
skogsprodukter och 25.000 kronor av upp-
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l3ten avverkningsritt. Han hade yrkat av-
drag for driftskostnader f6r personbil
med 310 kronor men fick intet avdrag.
De nirmare omstindigheterna i malet
kinner jag emellertid icke till. Jag wvill
ocksd nimna, att provningsnimnden i
Kalmar vigrat yrkat avdrag med 30 % av
mellanavgiften vid byte av bil eller med
1.665 kronor for en fastighet, dir indgor-
na utarrenderats men skogen, som omfat-
tade 40 har, behallits.

Helt allmint torde jag vaga siga, att
provningsnimnden skulle vara beredd att
hoja ett bytesavdrag, som grundats pa
dkerarealens storlek, med 100—200 kro-
nor, om skogsarealen haller sig omkring
75—100 har eller diréver. Ndgon storre
inverkan pd bytesavdragets storlek torde
sannolikt forekomsten av skog i allman-
het icke komma att fd.

Sdsom ytterligare faktorer av objektiv
natur bor nimnas dgornas arrondering
och fastighetens lige med avseende 3 av-
stdnd till vissa orter och platser, sisom
avsattningsorten for produkterna, buss-
hallplats, jarnvigsstation, smedja eller re-
parationsverkstider, kvarn. Allt detta har
en vasentlig betydelse £6r beddmandet av
skiligheten av ett bytesavdrag. Det siger
sig sjilvt, att nirbeldgenheten till forsalj-
ningsorten minskar behovet av personbil,
liksom nirbeligenheten till andra har
nimnda platser. Frigan skulle bli, om det
ir mojligt att bestimma ett visst avstind,
under vilket personbilen icke skulle anses
nodvindig. En sidan griansdragning torde
emllertid vara omdjlig att genomfora,
bland annat av den anledningen, att av-
stdnden till de nimnda orterna och plat-
serna i de flesta fall dro helt olika sins-
emellan. Icke heller torde det vara mojligt
att f3 nigot sorts medeltal av de olika av-
stinden sisom riktlinje f6r bestimmandet
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av bytesavdraget. En utvig vore om upp-
gifter av tillforlitlig karaktir kunde er-
hallas om antalet resor, som korts de olika
strackorna, varigenom man kunde {3 fram
antalet korda kilometer. Hade man kor-
strackan klar {6r sig, torde det vara lit-
tare att bestimma ett avdrag saval for
driftskostnaden, om siker uppgift om
den totala driftskostnaden kunde erhallas,
som for byteskostnaden. Som bekant fore-
ligga emellertid i detta hinseende vissa
svarigheter, som torde medfora, att en sa-
dan metod icke generellt kan genomfdras.
Endast ett mindre antal jordbrukare for
korjournal Gver personbilens anvindning
i jordbruket och i de fall, d& sidan f6res,
gores frin den fiskaliska sidan ofta in-
vindning om, att densamma av olika an-
ledningar icke ar tillforlitlig. Det ligger
ocksd i sakens natur, att uppgifterna i
korjournalen mdaste underkastas gransk-
ning pd samma sitt som bor ske med allt
annat material vid taxeringen — de even-
tuellt oriktiga uppgifterna bli icke sannare
f6r det de limnats skriftligen i en journal
— men om de lamnade uppgifterna anses
sdsom riktiga, skulle det ges en fastare ut-
gingspunkt for bedémningen. Koérstrac-
kan i jordbruket ar en god mitare pa per-
sonbilens anvindning sdsom jordbruksin-
ventarium, och man kunde di tinka sig
en proportionell fordelning av de totala
driftskostnaderna och byteskostnaden sa-
som en avdragsgill utgift eller, om man
inte vagar sig pi en sidan fordelning i
frdga om bytesavdraget, en berikning ef-
ter annat relationstal, som bestimdes till
viss brikdel av det procenttal, som erhdl-
les vid en proportionell férdelning.

Den relativa nirbeligenheten har icke
hindrat, att vederborande skattskyldige er-
héllit avdrag av regeringsratten i nedan-
stdende fall, dir avstinden utgjorts i km:
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Stad eller

Utslag den samhalle Buss Jarnvidg Smedja Allminvag
14/9 1956 (byte) ............. ... ... — — 07/—08 — —_
7/2 1957 (driftskostn.) ............... 10 0,3 wunderl — —
26/2 1957 (byte) ...t 20 3 3 4 1
23/5 1957 (byte och driftskostn.) ....... 3 — —_ - 0,2
16/12 1958 (byte) ............oiiiii... 13 — 4 — 1,5
29/4 1959 (byte) .........iiiiiiial, 8 — 3—4 — —

Sammanstillningen siger i och {or sig
icke s& mycket, eftersom avdragsratten ar
beroende iven av andra faktorer an av-
stinden, men den kan mahinda likval ha
sitt intresse.

Slutligen vill jag sasom en objektiv fak-
tor {or bytesavdragets bestimmande nim-
na mojligheten av att anvinda samma re-
lation, som foreligger mellan driftskostna-
den f6r personbilens anvindning i jord-
bruket och den totala driftskostnaden.
Forutsittningen hirfor skulle vara, att
bilkostnaderna i jordbruket vore kinda
och det ir, som jag forut papekat, manga
ganger ovisst, om tillforlitliga uppgifter
kunna erhillas. Aven om man mer eller
mindre kan godtaga lamnade uppgifter om
dessa kostnader, gores den invindningen,
att forutsittningen {6r bytesavdrag ir, att
personbilen ir ett jordbruksinventarium
och att den icke blir ett sidant inventarium
med mindre den anvindes och limpligen
bor anvindas i jordbruket i viss omfatt-
ning, medan driftskostnadsavdraget intet
annat ir an ett avdrag for beriknad er-
sittning for rese- och transportkostnader.
Det skulle alltsd hir vara friga om tva
olika storheter, som icke kunna koordine-
ras. D3 det giller de minsta jordbruken
can enligt min uppfattning denna teori om
wdraget for driftskostnader vara forsvar-
ig, men ifriga om de storre jordbruken,
lir personbilen till en del méiste anses
rara ett jordbruksinventarium, kan jag

icke anse driftskostnaden f6r annat an
vad den ir, nimligen en kostnad {or bilen,
och jag skulle i sidana fall icke vara ovil-
lig att ligga den nimnda relationen till
grund for ett bytesavdrag under vissa for-
utsittningar. En {6rutsittning bér vara,
att man kanner till den avyttrade bilens
alder och virde, sd att det kan kontrolle-
ras, att lantbrukaren icke byter bil bara
darfor, att han vill ha en ny och modern
bil, som ir mer eller mindre lyxbetonad.
Den nya bilen bor alltsa icke vara av dyr-
barare slag dn den avyttrade. Ar detta
emellertid f6rhallandet, b6r vid berikning-
en av bytesavdraget viss reducering ske av
inkopskostnaden. Dirjamte borde anskaff-
ningskostnaden for den nya bilen reduce-
ras med skaligt belopp f6r den del av kost-
naden, som foéranledes av att personbilen
ar avsedd f6r personbefordran och inredd
med tanke pd passagerarnas bekvimlighet.
Man skulle sdlunda hirigenom fa fram
ett pris, som skulle avse en bil, som icke
hade annan utrustning in den, som vore
nédvindig for att anvindas i jordbruks-
driften. Bytesavdraget skulle di kunna
bestimmas pa grundval av ett sidant re-
ducerat pris.

6. Jamkningsfaktorer

Har man den uppfattningen, att man
vid bytesavdragets bestimmande skulle
kunna utgd frin dkerarealens storlek, s3
ar det uppenbart att man maste gora vissa
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justeringar i den princip, som sdlunda
uppstillts. Akerarealens storlek kan icke
ensam ge ett rittvisande utslag om ock i
vad mén personbilen i jordbruket kan an-
ses som ett driftsinventarium. Man blir
nddsakad tillgripa vissa jimkningsfakto-
rer, vilkas sdval absoluta storlek som rela-
tiva betydelse i f6rhillande till dkerarea-
len dro synnerligen svirbestimbara. Pa
nigot sitt maste desamma emellertid fa
inverka pd slutresultatet och jag dr ridd
f6r att i varje fall till en borjan, deras
obestimbarhet medfor, att man — utan
att desamma nirmare preciseras — till-
griper en sa pass svavande skonsmassig
beddmning, att avsikten att uppna en jam-
nare beddmning ifrdga om avdragsritten
icke blir forverkligad.

Bland jamkningsfaktorer bdr {0rst
nimnas avstindet till nirmaste stad eller
storre samhalle, buss, jarnvagsstation,
smedja, kvarn eller dagor emellan. Hur
tungt i vigskdlen skola dessa avstind viga
absolut och relativt? Men samma friga
kan uppstillas betriffande andra jamk-
ningsfaktorer. Driftsinriktningen har upp-
givits vara en sddan faktor och det har
frin jordbrukarehall sagts att, om jord-
bruket vore kreaturslost borde man sinka
avdraget, eftersom det 1 sddant fall skulle
bli mindre kérningar. Uppgiften ir ma-
hinda riktig i och for sig, men det ir av
lika stort intresse att se, hur den — savitt
jag forstir — riktigaste avdragsmetoden,
beriknad efter korstrickan i jordbruket,
tvingar sig fram i olika sammanhang utan
att man helt och fullt vill acceptera den
som grundval for bytesavdragets bestim-
mande. Forekomsten av annat fordon in
personbil, t. ex. jeep, paketbil, bor ocksd
inverka pa bytesavdragets storlek. Nagot
stérre avseende synes provningsnimnden
icke ha fist vid forefintligheten av trak-
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tor 1 jordbruket. Detta hade emellertid
bort ske, eftersom vissa transporter, t. ex.
av mjolk, sker med traktor, om siadan
finnes. Saknas traktor, kommer person-
bilen i stillet till anvindning ifriga om
lattare korslor. Finnes traktor, bor silun-
da bytesavdraget reduceras. Om en dyrare
personbil inbytts 4n som anses erforder-
lig 1 jordbruket, torde vid bestimmandet
av bytesavdraget den erlagda mellanavgif-
ten reduceras med ett skiligt belopp, som
beriknas med hinsyn till att ink6pspriset
for den nya bilen icke bor som regel fa
overstiga 12.000—13.000 kronor. Fore-
komsten av skog & jordbruksfastigheten
kan om skogsarealen uppgér till 75—100
hektar, medf6ra att bytesavdrag medgives,
om akerarealen ensam icke skulle anses
tillracklig for att motivera ett sidant av-
drag, eller i andra fall f6ranleda en mind-
re hojning i avdraget.

De olika jimkningsfaktorer, som har
ovan berorts, kunna spela olika roll i de
enskilda fallen och det ir vanskligt, att
helt allmint besvara en friga vilken rang-
ordning, som dessa faktorer kunna ha
sinsemellan. Efter vad jag erfarit frin er-
farna och sakkunniga jordbrukare — till-
lika ordférande i taxeringsnimnd — sy-
nes man dock benigen att till de betydelse-
fullaste faktorerna rikna avstindet till
verkstaden och frigan om igornas arron-
dering. Betriffande sirskilt sistnimnda
frdga har papekats att stora avstind mel-
lan dgorna — i nigot fall upp till en mil
tvarsover agofigurerna — n6dvindiggon
anvindandet av personbil {6r exempelvis
tillsyn och mjélkning av djur samt trans
port av arbetsfolk. Sirskilt i ldnets skogs:
bygd dro dgorna mera spridda in pi 1a
nets slattbygd. I tredje rummet skull
komma avstandet till kvarn, som sarskil
for de mindre jordbruken ar betydelse
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fullt, och direfter avstinden till jirnvags-
station och busshéllplats. Avstidndet till
nirmaste samhille, som icke ir avsitt-
ningsort, spelar mindre roll, eftersom man
ofta kan anvinda postgdngen f0r att be-
tala exempelvis en forfallen vixel.

Betraffande sarskilt smabruken, som
ofta ligga illa till inne i skogarna, ir av-
stdndet till allmin landsvig mycket bety-
delsefullt. Ofta komma visserligen for-
nodenheter med buss eller lastbil, men
dessa fordon kora icke fram till girden,
utan lantbrukaren far himta dem vid
landsvagen. Icke heller gir mjolklinjen
fram till sidana smigdrdar utan mjolken
far transporteras av smdabrukaren till
mjolkbordet vid landsvigen. Sddana sméi-
bruk ligga ofta fyra till fem kilometer och
in mera in i skogen.

En friga, varom i viss min tveksamhet
kan rada, ar den i vad mén ett innehav av
personbil, som ar foranlett av jordbruka-
rens sjukdom, invaliditet etc, kan medfora
bytesavdrag, om andra forutsittningar for
sddant avdrag icke foreligga. Frigan dr
ju den, om personbilen dr ett jordbruks-
inventarium aven i sidant fall. I och f6r
sig torde val bilinnehavarens sjukdom icke
kunna forvandla fordonets karaktir till
ett driftsinventarium, men i praktiken tor-
de hinsyn till sjukdomen, invaliditeten
etc, tagas pa samma sitt som vid inkomst
av tjinst avdrag for resekostnader i sd-
dana fall medgives f6r egen bil eller an-
nat dyrare fortskaffningsmedel dn cykel,
moped etc.

7. Kammarrattsutslag

For linets vidkommande har kammar-
ritten under dren 1959—1960 meddelat
fem utslag om bytesavdrag, som hir vickt
en viss uppmirksamhet och foranlett
provningsnamnden att taga sin mera re-

striktiva instdllning under ompr6vning.
Samtliga utslag avse fastigheter med
mindre dkerareal — frin 9 till 23 hektar
aker — och i samtliga fall ha bytesavdrag
erhéllits med vixlande belopp. En sam-
manstillning 6ver dessa utslag visar, att
kammarritten icke sdsom grund {6r by-
tesavdrag lagt relationen mellan drifts-
kostnaden for personbilen i jordbruket
och den totala driftskostnaden. Vilka prin-
ciper, som eljest anvints, framgi icke av
handlingarna i malen. Det enda jag hir
kan sidga dr, att kammarritten beviljat
hogre avdrag dn provningsnimnden skul-
le ha gjort dven efter sin reviderade upp-
fattning med undantag for utslagen den
21 april och 18 september 1959.

8. Provningsnamndens beslut i juni
1960

De forsta av kammarrittens utslag med-
forde, att i provningsnimnden diskussio-
nen om bytesavdrag dter blev livaktig.
Samtliga mal om bytesavdrag, 58 stycken,
uppskotos till sista sammantridet i juni
for att 34 en sd enhetlig behandling som
mojligt. Motstandet mot bytesavdrag dven
for mindre girdar fick ge vika under
trycket av nimnda kammarrittsutslag och
darefter kunde man ena sig om att bytes-
avdrag skulle berdknas {or girdar
med 10 ha &ker efter 10 % av mellanavgiften

> 15 » » » 15% » »
» 20 » > > 20% » »
» 30 » » > 30 % » »
» 40 » » och darover 40 % av mellan-

avgiften.

Ett maximum bestimdes alltsd till 40
procent av mellanavgiften. Hinsyn skulle
ocksd i det enskilda fallet tagas till de
jamkningsfaktorer av olika slag, som jag
tidigare omnidmnt.

Av dessa 58 mil framgir att det av den
skattskyldige yrkade bytesavdraget i
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manga fall icke stdr i samma relation till
mellanavgiften som driftskostnaden for
personbilen i jordbrukets tjinst till den
totala driftskostnaden. Den argumente-
ring f6r erhdllande av bytesavdrag, som
ménga ginger fores i denna riktning, har
silunda icke anvants av ett stort antal
skattskyldiga — om nu detta kan bero
pa att man icke ar Overtygad om riktig-
heten av en sidan argumentering eller av
annan orsak ar svirt att avgora. I 23 fall
ir relationstalet f6r bytesavdraget lika
med relationstalet for driftskostnaden, 1
17 fall ligre och i 5 fall hégre. I 13 fall
har uppgift icke limnats om den totala
driftskostnaden eller om mellanavgiften,
varfor nidgon bedémning i dessa fall icke
kunnat goras.

Om man nu undersdker pa vilket sitt
provningsnidmndens principbeslut utfallit,
finner man att i 19 fall av 58 bytesav-
drag medgivits i nirmaste anslutning till
de angivna procenttalen for olika dker-
arealer. I andra fall har speciell hinsyn
tagits till avstdnd, till annat fordon, till
dyrare vagn och till skog. A andra sidan
synes en si stor skogsareal som 778 hekt-
ar icke haft nigon inverkan pad bytesav-
draget. Man har ocksa haft en benigen-
het att f6r gardarna upp till 13—14 hekt-
ar bestimma avdraget till 500—600 kro-
nor, oavsett att resultatet avviker fran
10 % av mellanavgiften. I nagra fall har
avdrag icke bestimts till hogre belopp,
endr den klagande skattskyldige icke be-
gart att fa mer i avdrag. I stort sett torde
man kunna siga, att prévningsnimnden
16ljt de uppstillda riktlinjerna, men att
utgingspunkten {6r bestimmandet av av-
dragets storlek — dkerarealens storlek —
visat sig 1 flertalet fall icke utan vidare
vara tillfyllest for att fa fram ett sisom
skiligt ansett bytesavdrag. Huruvida de
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avvikelser, som gjorts fran huvudregeln,
i det enskilda fallet till beloppet aro rik-
tigt avvigda torde — liksom alltid vid en
skonsmissig bedémning — kunna vara
féremdl f6r delade meningar.

9. Mahanda ett uppslag

Sdsom forut nimnts, grundade sig
provningsndmndens beslut i juni 1960 an-
gidende bilbytesavdragen praktiskt taget
uteslutande pd dkerarealen. Metoden ger
emellertid 1 enlighet med vad tidigare ut-
vecklats icke ndgot tillfredsstillande re-
sultat. Detta var anledningen till att jag
funnit det angeliget att s6ka andra ut-
vigar for losandet av denna friga. Sa-
som grundmaterial har jag begagnat de
58 malen fran juni 1960 och sdsom fak-
torer anvant mig av 8kerarealen och de
jamkningsfaktorer, som foérut namnts.l
Undersokningen har resulterat 1 en for-
mel for utrdknande av bytesavdragets
storlek, vars syfte skulle vara att i forsta
hand underlitta f6r prévningsnimnden
att uppnd rittvisa och likformighet vid
bedémandet av bytesavdragen men iven
att tjina som en riktlinje i taxerings-
nimndernas arbete. Formeln utgdr frin
att traktor finns pd garden, att lastbil icke
finns och att skogsarealen ir jamforelse-
vis obetydlig, sd att byteskostnadsavdra-
get icke bor paverkas av densamma.

For varje i formeln ingdende faktor
har angivits en koefficient. Ett procenttal
f6r dkerarealen erhilles f6r underlittan-
det av utrdkningen direkt ur en tabell.
Denna procent har framriknats efter
dkerarealen (dock hogst 2,5) « V/ 2ker-

10
arealen och har givit f6ljande procent.

1 Utrakningen, som omfattade 10sningen av
atskilliga ekvationer med sju obekanta, har ut-
forts av landskanslisten Ebbe Biborg.
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Areal i Pro- Areal i Pro-
hektar cent hektar cent
1...... 0,10 34 ...... 14,58
2 ... 0,28 36 ...... 15,00
3 ... 0,52 38 ... 15,41
4 ..., 0,30 40 ...... 15,81
5 ..., 1,12 42 ... 16,20
6 ...... 1,47 44 ... ... 16,58
7 i, 1,85 46 ..., 16,96
8 ...... 2,26 48 ...... 17,32
9 ...... 2,70 50 ...... 17,68
0 ...... 3,16 52 ..., 18,03
1 ...... 3,65 54 ... 18,37
12 ...... 4,16 56 ...... 18,71
13 ...... 4,69 58 ..., 19,04
14 ...... 5,24 60 ...... 19,36
15 ...... 5,81 65 ...... 20,16
16 ...... 6,40 70 ...... 20,92
17 ...... 7,01 75 ... 21,65
18 ...... 7,64 80 ...... 22,36
19 ...... 8,28 & ...... 23,05
20 ...... 8,94 90 ...... 23,72
22 ..., 10,32 95 ...... 24,37
24 ... .. 11,76 100 ...... 25,00
26 ...... 12,75 105 ...... 25,62
28 ..., 13,23 110 ...... 26,22
30 ...... 13,69 115 ...... 26,81
2 ... 1414 120 ...... 27,39

I ovrigt har féljande koefficienter an-
vants, namligen for avstinden till

Samhille ...................... 0,15
Buss, jarnvdag ... Ll 0,15
Smedja ............. 0,25
Kvarn ... .. .. 0,10
AgOrna ...........iiiiiiiiii... 0,25

Sedan vederborliga multiplikationer ut-
forts, summeras de erhillna talen, var-
vid erhdlles den procent av mellanavgif-
ten, varmed bytesavdrag borde medgivas.

Utrakningen kan ske enligt f6ljande

exempel.
Avstind Koeffi- Pro-

i km cient cent

dkerareal i hektar 17 .. — — 7,01
avstand till samhille .... 8 0,15 1,20
» » buss, jirnvag 4 0,15 0,60

> » smedja ..... 12 0,25 3,00
» » kvarmn ...... 5 0,10 0,50

» mellan agorna .. 0,2 0,25 0,05
Summa — — 12,36

Om mellanavgiften dr 6.000 kronor,
skulle allts3 avdrag medgivas med om-
kring 750 kronor. Utrdkningen ir silun-
da timligen enkel och torde icke behova
bereda nigra bekymmer. Olidgenheten ar
att de uppgifter, som behovs, i allmanhet
icke finnas tillgangliga i deklarationsma-
terialet. Om icke tillricklig ortskdnnedom
finns representerad i nimnderna, madste
forfragan goras hos den skattskyldige.

I mars 1961 bad jag ordfdrandena i
taxeringsnimnderna, att limna uppgifter
om behandlade bytesavdrag. Enligt mig
tillhandakomna uppgifter ha i taxerings-
nimnderna vid 1961 irs taxering behand-
lats 156 fall av bytesavdrag, varav 14 av-
slagits. Over de silunda bahandlade fal-
len har gjorts vissa sammanstillningar,
varav framgdr att stora olikformigheter
rdda inom olika nimnder ifriga om bilby-
tesavdragen och att ett starkt behov fore-
ligger av anvisningar icke bara i form
av allminna ordalag utan i nigon kon-
kretiserad form.

Dessa sammanstillningar har jag i
augusti skickat ut till respektive ordfo-
rande och bett desamma komma in med
kritik mot formeln eller eljest komma
med forslag till 16sning av frigan. Av de
inkomna svaren fran sjutton ordférande
framgdr, att sexton anser en utrikning
efter ndgon formel ar limplig ssom rikt-
linje. Alternativt har foreslagits avdrag
efter akerareal enligt f6ljande.

5—10 hektar 5—15 % av mellanavgiften

10—20 » 10—20 9% » »
20—30 » 1525 % » »
30—50 » 20—30 % » >
50— »  25—40 % » >

Detta forslag lider enligt min mening
bland annat av det felet, att spinnvidden
i procentsatserna ir alldeles {6r stor och
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salunda limnar samma utrymme for olik-
formigheter som for nirvarande.

Andra f6rslag grunda sig pd korstric-
kor, korjournaler etc. Min uppfattning
om en sadan berdkningsmetod har jag
tidigare angivit.

Betriffande koefficienterna f6r dkern
har tvd ordférande foreslagit sinkning
och en héjning och {6r avstindet till sam-
halle ha elva foreslagit hojning till 0,25
och en till 0,75. Betraffande avstandet
till buss och jirnvig anse tvd en hoéjning
vara befogad. Ifriga om avstindet till
smedja, kvarn och mellan dgorna foreslas
héjning av respektive en och tvd ordfo-
rande, medan en anser koefficienten f6r
kvarn bora sinkas.

Nio ordférande ha motsatt sig att be-
stimma en ligsta dkerareal {6r beviljan-
de av bytesavdrag, medan &vriga tillfra-
gade anse en grins frin 2 till 10—15
hektar bora infdras.

Betraffande skogens inverkan pd by-
tesavdraget anse femton ordférande att
hinsyn mdiste tagas till skogen.

Hirutdver bor tillaggas, att onskemal
uttalats om, att hinsyn ocksd bor tagas
till mjolkbord eller mjolkuppsamlingsstal-
le genom nagon limplig koefficient. Dir-
jdmte har i nigot fall anmarkts, att dker-
arealen ar en alltfor dominerande faktor
vid bestimmandet av avdraget enligt for-
meln och att stérre hinsyn borde tagas
till gardens lage ur kommunikationssyn-
punkt.

Slutligen mi framhallas, att det ligger
i sakens natur, att om forhallanden fore-
ligga, som avvika frin normalfallet, t. ex.
maénga resor till stad f6r f6rsdljning av
potatis och tridgardsprodukter, smégris-
transporter etc., en hojning av avdraget
ar befogat. Sddana avvikelser eller liknan-
de iro alltid forenade med en regel, som
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icke utger sig for att vara annat in en
riktlinje.

Oaktat ndgra storre erinringar icke in-
kommit mot den fOrsoksvis upprittade
formeln ha taxeringsnimndernas beslut
1 allminhet hogst avsevirt avvikit fran
det resultat densamma skulle ge.

Exempelvis har silunda i de tvd {Grsta
av nedanstiende fall samma procentuella
avdrag medgivits, ehuru avstinden till de
aktuella platserna dro hogst olika, och i
det tredje exemplet, dir avstinden &ro
ndstan lika, olika procentuella avdrag be-
slutats.

Deklnr Exempel 1
119/980 231/1079
Areal i har .................. 15 15
Avstand till samhalle ........ 9 1
> » jvg eller buss 6 1
» » smedja ......... 6 2
» » kvarn .......... 12 2
> mellan agorna ...... 4 4
Medgivet avdrag i % av bytes-
kostnaden ................. 25,00 25,00
Deklnr Exempel 2
102/1126 230/154
Areali har .................. 20 20
Avstdnd till samhalle ........ 6 3
> » jvg eller buss .. 6 3
» » smedja ......... 2 2
» » kvarn .......... 6 3
» mellan agorna ...... 6 2
Medgivet avdrag i % av bytes-
kostnaden ................. 25,05 25,00
Deklnr Exempel 3
872110 225/464
Areal i har .................. 25 25
Avstind till samhille ........ 3 3
> » jvg eller buss .. 3 1
» » smedja ......... 2 2
> » kvarn .......... 3 3
> mellan dgorna ...... 1 2
Medgivet avdrag i % av bytes-
kostnaden ................. 13,89 25,00

Vid provningsnimndens sammantriade
den 9 januari 1962 f6r behandling av an-
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visningarna till ledning vid 1962 ars taxe-
ring diskuterades dven frdgan om drifts-
avdraget for bil och bilbyteskostnaden.

Sasom allmin rekommendation uttala-
de provningsnimnden, att driftsavdraget
borde medgivas pa sitt framgir av ne-
danstdende:

f6r gérdar mellan

5—10 har aker 300 kronor
10—20 » » 300—600 »
20—30 » » 400—700 »
30—50 » » 500—800 »
50—100 » » 600—900 »
over 100 » » 700—1000 »

I Ovrigt skulle tillimpas de anvisning-
ar, som angivits i beslutet den 30 okto
ber 1958,

Ifrdga om bilbytesavdrag fann prov-

Areali Pro- Areal i Pro-

hektar cent hektar cent
34 ..., 19,92 60 ...... 24,98
36 ...... 20,40 65 ...... 25,75
38 ..., 20,86 70 ...... 26,47
40 ..., 21,30 75 ... 27,14
42 ...... 21,72 80 ...... 27,78
% 22,13 8 ...... 28,38
46 ...... 22,53 9 ...... 28,95
48 ...... 22,91 95 ...... 29,49
50 ...... 23,28 100 ...... 30,00
52 ..., 23,64 105 ...... 30,49
54 ...... 23,99 110 ...... 30,95
56 ...... 24,33 115 ...... 31,40
58 ..., 24,66 120 ...... 31,82

I Ovrigt borde foljande koefficienter
anvindas, nimligen f6r avstdnden till

Samhille .................... 0,25
Buss, jarnvag ................ 0,25
Smedja ............. ... ... 0,25
Kvarn ... oo L. 0,10
Agorna ..., 0,25

Det uttalades, att ett siddant sitt att be-
rakna bilbvtesavdraget finge anses si-

ningsnimnden 1ampligt, att sdsom riktlin-
je for bilbytesavdragets bestimmande be-
gagnades dels en tabell med visst procent-
tal for areal dker, dels vissa jamknings-
faktorer. En ny sidan tabell hade utar-
betats, som medforde bade absolut och
relativt hogre avdrag for smdgdrdar dn
enligt den férra tabellen och ndgot hogre
avdrag for storre gardar. Koefficienter-
na for avstand till samhaillet och till nir-
maste allminna kommunikationsmedel
hojdes till 0,25.

Procenten f6r dkerarealen har utrik-

nats efter formeln arezalen (dock hogst 4

X \/arealen — ii%lin och givit f6l-
jande procent.

Areal i Pro- Areal i Pro-

hektar cent hektar cent

1...... 0,40 14 ...... 13,57

2 ... 1,21 15 ...... 13,99

3 ... 2,30 16 ...... 14,40

4 ..., 3,60 17 ...... 14,79

5...... 5,09 18 ...... 15,17

6 ...... 6,75 19 ...... 15,54

7 .. 8,56 20 ...... 15,89

8 ...... 10,51 22 ... 16,56

9 ... 11,10 24 ... ... 17,20

10 ...... 11,65 26 ..., 17,80

11 ...... 12,17 28 ..., 18,37

12 ...... 12,66 30 ...... 18,91

13 ...... 13,12 32 ...... 19,43

som ett led 1 forsoken att finna en ritt-
visande l6sning och att berikningsmeto-
den forutsatte, att normala forhillanden
forelage i avseende & bilens anvindning.
Vid avvikelse hirifrin borde det fram-
raknade avdraget justeras. Silunda kun-
de det vara befogat att héja respektive
sanka avdraget, om bilen anvindes i jord-
bruket mer in normalt eller i mindre ut-
strackning.
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