Vad kostar det att ha

I hifte nr 24 1 ar av Motormannens Riks-
forbunds tidskrift ”MOTOR” Gdterfinnes en
av byrddirektoren Ake Englund forfattad ar-
tikel med rubriken “Hur har dom rdid att
ha bil?” Icke minst taxeringsmainnen stillas
ofta under sitt arbete infor denna friga. Det
kan darfor kanske vara av iniresse for den-
na tidskrifts ldsare att fa del av byrddirek-
tor Englunds synpunkter pa sporsmalet samt
av "MOTORS” kommentarer pa ledarplats
till dessa synpunkter.

Bilkostnad — Bilutgift

Motormédnnens Riksférbund (M)
liksom bl. a. KAK utarbetar och publi-
cerar varje ar sedan nagra ar tillbaka
en kalkyl 6ver bildriftskostnader. In-
tresset for dessa driftskostnadskalky-
ler har alltid varit mycket stort. Mdnga
forundra sig emellertid over att de av
motororganisationerna framriknade
driftskostnaderna dro si hoga och stil-
la sig tvivlande till kalkylernas riktig-
het. Denna tveksamhet har sirskilt ak-
tualiserats, sedan resultatet av en av
Svenska Vagforeningen utford under-
sokning blivit kand.

Véren 1951 kartlade Svenska Vig-
foreningen personbilsbestindets £6r-
delning pa olika typer av agare samt
sambandet mellan ”bilinnehav”, yrke
och inkomst ifrdga om de privata bil-

bil?

agarna. Unders6kningen omfattade
over 7.000 personbilar, som utvalts pa
sddant sitt, att de gdvo en representa-
tiv bild av hela landets samtliga bilaga-
re. Denna undersdkning gav mainga
ganska Overraskande resultat.

Salunda framkom bl. a., att hilften
av alla bildgare ar 1949 (sista tillgang-
liga inkomstdr) hade en familjein-
komst (d. v. s. summan av makarnas
nettoinkomster) understigande 8.750
kr., ett belopp som med dagens in-
komstférhallanden torde kunna berdk-
nas motsvara ungefdr 13.000 kr.

Sésom en komplettering till denna
undersokning utférdes en mindre en-
kiatundersokning angiende bilutgifter-
na 1950 bland 2.300 personbildgare in-
om Stockholms ldn. Trots timligen
stor bortfallsprocent blev denna senare
undersOknings representativitet for
Stockholms ldn ganska god i de avse-
enden, som kunde kontrolleras. Aven
denna undersékning gav i viss mdn
overraskande resultat, vilka dock myc-
ket vil ansloto sig till de resultat be-
traffande bl. a. inkomster och bilut-
gifter, som framkommit vid den forst-
nimnda undersokningen. Utgiftsunder-
sokningen visade salunda bl. a., att under
ar 1950 hilften av bilagarna hade drifts-

utinnan skall taga sikte pd att dstadkom-
ma stérre jaimnhet i beskattningen vid &
ena sidan direkt kop av fastighet och a
andra sidan forvarv av aktier eller ande-
lar i bolag eller forening, som iger fastig-
het (jfr. bevillningsutskottets bet. nr 18/
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1950). Harutéver mi sirskilt nidmnas
sporsmalet om lagfartsstimpel vid fusion,
en fraga som innu icke fatt sitt klarliag-
gande i praxis (jfr. bevillningsutskottets
bet. nr 20/1952). Sistnimnda friga skall
behandlas med fortur.
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utgifter, d. v. s. samtliga utgifter utom
amortering och ridnta, understigande
2.050 kr.

Byradirektor Englund gor direfter
en jimforelse mellan 4 ena sidan de
av "MOTOR” védren 1953 publicerade
kalkylsiffrorna och & andra sidan de
resultat, som framkommo vid ovan
nimnd enkit. Vid denna jimiforelse
har hinsyn — si lingt mojligt varit
— tagits till det dndrade kostnadsla-
get, hojningen av forsikringspremier-
na, sankningen av bensinpriset etc. ef-
ter ar 1950.

Genomsnittsbilen enligt utgiftsen-
kidten visade sig vara en bil, som {. n.
kostar 212 kr. om &ret i skatt och
som under ar 1950 gitt i medeltal
1.400 mil.

Enkaten visar bl. a. féljande:

Helforsakring ar ingalunda regel
Forsakringsutgifterna dro i stor ut-
strickning — framfor allt inom de
lagsta inkomstklasserna — begrinsa-
de till kostnaden f6r den obligatoriska
trafikforsikringen jimte brand- och
stoldforsikring. Hilften av de tillfra-
gade biligarna hade under 1950 hogst
170 kr. i utgifter for f6rsikring. En-
dast 6 procent av dem hade forsik-
ringsutgifter Gverstigande 500 kr. De
genomsnittliga utgifterna for forsik-
ring uppgingo till 200 kr., d. v. s. en-
ligt di tillimpade tariffer ungefir
kostnaden for trafik-, brand- och stéld-
forsdakring f6r genomsnittsbilen. Med
nu gillande tariffer skulle detta belopp
i dag kunna beraknas uppga till unge-
far 400 kr.

Garageutgifter bortfalla ofta helt;
bilen fir std ute eller inrymmes 1 ett
enkelt kallgarage. Icke mindre dn 34

av samtliga bildgare redovisade i en-
kiten icke nagra som helst garageut-
gifter. Av dem som hyr garage hade
de flesta Arsutgifter pd mellan 200
och 400 kr., och genomsnittshyran, be-
raknad pi den fjirdedel som hade ut-
gifter for garage, var c:a 300 kr. Om
detta belopp antages vara genomsnit-
tet for hela landet, torde garageutgif-
ten icke vara for ligt angiven.

Manga bildgare begrinsa utgifterna
for reparation och service genom att
sjdlva svara fOr stOrsta mojliga vard
och underhall. For hélften av de i en-
kiten ingdende biligarna understego
under ir 1950 utgifterna for reparation
och service 520 kr. och f6r drygt 15
procent understego de 200 kr. I dessa
siffror ingd dven utgifterna f6r gum-
mi. Genomsnittet uppgick till 700 kr.
Enligt berdkningar inom motorverk-
stadsbranschen kunna i dag motsva-
rande utgifter, d. v. s. utgifterna for
reparation, service och gummi, upp-
skattas till i medeltal 885 kr.

Utgiften f6r olja, fett o. d. kan en-
ligt berdkningar inom branschen f. n.
uppskattas till i runt tal 50 kr. om &ret.
Sittes bensinpriset till 60 ore per liter
och antages bransleférbrukningen upp-
gé till 1 liter per mil, skulle totala ut-
giften for brinsle och olja utgoéra 890
kr. om &ret.

Driftsutgifterna, d. v. s. totalutgif-
terna exklusive amortering och rinta,
uppgingo enligt utgiftsenkiten i 1950
ars priser till i genomsnitt 2.300 kr. om
aret eller ungefir 1,65 kr. per mil. Detta
skulle i 1953 &rs siffror bli c:a 2.700 kr.
resp. ungefar 1,90 kr. Den av "MOTOR”
1 varas publicerade kalkylen ger f6r mot-
svarande kostnadsposter ungefir 4.000
kr. eller c:a 2,80 kr. per mil.

225

Open access fran www.skattenytt.se, 2026-06-11 16:35:32



Utgiftsenkitens till 1953 &rs prisli-
ge uppraknade siffror framgd av ne-
danstiende tabell, vilken aven .redo-
visar de belopp f6r motsvarande kost-
nadsposter, som man fir genom dtt
tillimpa "MOTORS” kalkyl pd enka-
tens genomsnittsbil. Det bér dock pa-
pekas, att byradirektor Englund rik-
nar med en brinsleférbrukning av 1
liter per mil.

Enkitens genomsnittsbil
(antal korda mil: 1.400)
Utgifter  |Kostnad enligt
Kostnads- enligt | "MOTORS”
grupp enkiten kalkyl
per ar [per mil | per &r |per mil
kr. ore kr. oOre
Forsakring .| 400 29 | 1.021 73
Skatt ...... 212 15 212 15
Garage 1300 21 480 34
Reparation, l
service etc...
Gummi (ink, ] 885 63 | 1.050 75
reparationer) 245 17
Bransleo. olja| 890 64 960 69
Summa| 2.687 192 | 3968 | 283

Mera avsevirda skiljaktigheter mel-
lan enkitens resultat och ”"MOTORS”
kalkyl foreligga sélunda betridffande
férsakring, garage, reparationer och
gummi. Aven om enkitens siffror mis-
te bedémas med viss forsiktighet med
hinsyn till det statistiska materialets
begransade omfattning, visa de dock,
att den privata genomsnittsbilisten har
avsevirt ligre direkta utgifter f6r sin
personbil dn kostnaderna enligt "MO-
TORS” kalkyl uppgd till.

Byradirektér Englund slutar sin ar-
tikel med foljande reflektioner: "Det
kan ifrdgasittas om inte den ej initie-
rade vid anblicken av "MOTORS” kal-
kyl borjar tro pd myten om bilismen
som en lyxforeteelse. — Och man més-
te nog ge vederbdrande ritt, att med
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utgangspunkt frin denna kalkyl ir det
svart att tinka sig en mera omfattan-
de utveckling for bilismen i framtiden.
Sdvida nu inte kostnaderna kan pres-
sas avsevart. Man torde fi svart att
med en sidan kalkyl for 6gonen Sver-
tyga vederbérande om att vi har att
vanta oss en utveckling for bilismen
som kraver omfattande planliggnings-
dtgirder med avseende pa vigar etc.

Men problemen fir i viss min sin
forklaring, nir man konstaterar att
kostnader inte dr detsamma som utgifter.
De direkta utgifterna kan bli atskilligt
ligre dn vad den ekonomiska kost-
nadskalkylen ger vid handen. Liksom
det stora flertalet familjer i dagens
Sverige fir reda sig utan personlig
service i hemmen, d. v. s. utan hembi-
tride etc., sd reder sig det stora fler-
talet biligare i dagens Sverige utan
alltfor omfattande service pi sin bil.
Man gor vad man kan sjilv. Man for-
soker pressa dven ovriga utgiftspos-
ter. Man ir glad att man 6verhuvud-
taget kan héilla sig med bil med all den
nytta och glidje man har av den. Man
forsakar néjen och mycket annat for
att kunna ha kvar bilen, men framfér
allt: man pressar utgifterna.”

Tidskriften "MOTOR” kommente-
rar ocksd artikeln pi ledarplats: "Ar-
tikeln klarligger skillnaden mellan
bilkostnader och bilutgifter, vilket ir av
den storsta betydelse d& det giller att
bedoma dessa fragor. Svenska Vig-
foreningens enkdt gav svar pd frigan,
hur mycket biligaren anser sig &rligen
utge pa sin bil; M:s kostnadskalkyl
upptar de maximala kostnader, som kan
uppstd for en bildgare. Dessa tv3 sa-
ker strider pi intet sidtt emot var-
andra.
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M:s kalkyl ar riktig med angivna
premisser. Den riknar med att bilen
ar slutkord efter ett visst antal &r och
korda mil och di har ett mycket lagt
restvirde, att bildgaren riaknar bilen
som en kapitalinsats pa vilken berik-
nas en arlig amortering och rénta, att
han har bilen helférsikrad, att han
har ett sirskilt forhyrt garage, att
han liter verkstider utféra reparationer
och service och att han byter gummi-
utrustning efter 4.000 mil, som maste
anses vara ur sikerhetssynpunkt ab-
solut tillradligt. Det siger sig sjilvt,
att en person som anvinder sin bil i r6-
relse eller sisom tjansteman daglig-
dags 1 tjinsten, miste berikna de
verkliga kostnaderna pa detta sitt och
maiste anlita dyrbar service f6r under-
hallet av vagnen, da han i regel ej har
tid eller mojligheter att sjalv pyssla
med den.

Det dr en helt annan sak med Me-
delbilson. Han har bilen bara f{or sitt
privata bruk. Han har betalt den med
sina sparade slantar och riknar den
mer eller mindre som en engangsav-
skrivning. Han har icke helf6rsikring.
Han kor ett relativt litet antal mil per

ar. Han har inte sarskilt garage och
han pysslar stindigt och jimt om den-
na sin kdra hobbysak. Hans driftsut-
gifter 1or den blir darfor liga, vilket
naturligtvis dr en {6rutsittning f6r
att han skall ha rdd att hilla sig med
den. Det ir detta som foérklarar att
bilen i si hég grad kunnat bli var
mans egendom.

Mellan de tvd angivna ytterlighets-
fallen finns en mingd varianter. Darf6r
ir M:s kostnadskalkyl, som det ocksd
anges i densamma, endast typexempel,
avsedda att tjina som vigledning vid
en berdakning av driftskostnaderna.

Det dr av betydelse att hilla detta
i minnet, inte minst di kalkylen an-
vands vid skatteberdkningar. Det f6re-
kommer att skattemyndigheter under
hinvisning till M :s typexempel berik-
nar fordelarna av fri bil generellt en-
ligt dessa siffror. Av ovanstdende
framgdr att detta inte &dr riktigt.
Stringt taget giller en individuell
driftskostnad f6r varje kombination
dgare—bil, som kan beridknas men inte
tas direkt ur vir kalkyl. M kommer
att i skrivelser till skattemyndigheter-
na framhailla detta.” Jiber.
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