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Nya vagar for virdering av bil-
forman'
Av bitr skattedirektor Lars Malmberg och avdelningsdirektor John Larsson

Att viarderingen av sk bilfdrméaner under manga ar vallat bade taxerings-
myndigheter och skattskyldiga stora problem torde vara kidnt sedan ldnge.
Under det senaste aret har framskymtat att denna beskattningsfraga dven
skulle ha medfért problem for bilindustrin och bilbranschen samt i dvrigt gi-
vit upphov till farhdgor hos manga tjdnstebilsinnehavare om vilka ekonomis-
ka konsekvenser som kan bli foljden. Den direkta anledningen till den senaste
tidens ’’oro’’ 4r 1977 ars riksdagsbeslut om delvis nya regler for viardering av
sk bilfédrméaner samt RSVs foreskrifter i samma dmne. Den indirekta orsaken
torde diremot fa tillskrivas den kraftiga 6kningen av antalet sk formansbi-
lar, dvs bilar som i férsta hand 4ar avsedda for den anstilldes privata bruk.
Att denna Skning i sin tur till stor del kan ha berott pa de tidigare vdrderings-
normerna ar vidare en naturlig f6ljd av det samband som i regel radder mellan
skatteregler och den skattskyldiges val av handlingsalternativ. Nagra egent-
liga uppgifter om antalet bilférmaner finns dock inte. Att utvecklingen varit
den som ovan beskrivits far dock anses styrkt av det faktum att nyregistre-
ringarna under senare ar i mycket stor omfattning skett pa juridiska perso-
ner, ca 40—45 %. Enbart leasingmarknaden kan idag berdknas uppga till ca
60—80 000 bilar. Gissningsvis torde man kunna pasta att antalet skatteplikti-
ga bilformaner snarare éver- 4n understiger 200 000. Aven andra faktorer har
haft betydelse for denna utveckling, niamligen
— arbetsgivaravgifterna, dvs att 16n i form av bilférman inte belastas med sa- -
dana avgifter. Forslag har dock framlagts av foretagsskatteberedningen med

' RSV Dt 1978:10.
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innebord att i avgiftsunderlaget skall inrdknas ett fdrmansvirde berdknat ef-
ter 1 000 mils privatkorning. Regeln har foreslagits gilla fr om 1980.

— finansieringen, dvs genom att lata foretaget sta for inkop eller leasingavtal
slipper den anstillde binda kapital. Vid leasing behdver inte heller foretaget
binda eller l&dna upp kapital samtidigt som man pa férhand kan berikna de
ekonomiska konsekvenserna.

Ny lagstiftning

Fore 1977 ars beslut saknades direkta lagregler f6r hur bilférmdaner skulle
beskattas. Diaremot limnade davarande riksskattenimnden alltsedan 1962
liksom senare RSV anvisningar f6r bl a varderingen.

I avsaknad av niarmare lagregler grundades dessa anvisningar i stillet pa
den allmidnna bestimmelsen i 42 § KL om ortens pris osv. Anvisningarna in-
nebar bla att forméansvérdet berdknades utifran bilens prisklass och den arli-
ga korstrdackan for privat bruk. De schablonviarden som angavs i anvisningar-
na motsvarade i stort sett vad det skulle ha kostat att 4ga och kora bilen sjilv.
Anvisningarna innehdoll dven vissa sk presumtionsregler fér de fall det inte
lamnades en godtagbar uppgift om privatanvidndningen.

De salunda tillimpade principerna kan sidgas i stort sett ha godtagits av
lagstiftaren. I lagtexten dvs 42 § KL, anges dessutom en ldgsta generell kor-
stracka for privat bruk pa 1000 mil om det inte gérs sannolikt att kérstrackan
ar kortare. Vidare foreskrivs att RSV arligen skall 1amna foreskrifter for till-
lampningen av dessa bestimmelser. Sddana foreskrifter kan ses som lagstifta-
rens forlingda arm i och med att de blir bindande fo6r skattemyndigheterna
och da dven for skattedomstolarna. En annan foljd av 1977 ars beslut ir att
den med fog kritiserade minimiregeln for féretagsledare i famansforetag togs
bort. Minimiregeln innebar att féormansvirdet for dessa personer i de fall de
utnyttjat eller kunnat utnyttja fadmansforetagets bil for privat bruk alltid
skulle f;eréiknas efter minst 1 000 mils kérning.

Beskattningsprinciper

Lagtexten i 42 § anger enbart grunderna for viarderingen. Didremot saknas
egentlig definition av vad som avses med sk bilférmén, dvs férman av fri el-
ler delvis fri bil och i vilka situationer dessa dr skattepliktiga. I RSVs anvis-
ningar om beskattning av vissa naturafdrmaner anges dock att sddan féorman
normalt dr skattepliktig oavsett vardet. I RSVs bilférménsanvisning anges vi-
dare att sddan forman blir skattepliktig om den har ett direkt samband med
ett anstdllnings- eller uppdragsforhallande eller annat. liknande presta-
tionsavtal. Likasd foreligger skatteplikt om formdanen tillfallit nigon pa
grund av aktivt deltagande i exempelvis en idrottsforening. I sidana fall 4r
det skattepliktiga formansvérdet skillnaden mellan ett i enlighet med anvis-
ningarna berdknat formansvarde och vad férmanstagaren betalt for att fa dis-
ponera bilen.
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Virderingsprinciper

Av 42 § KL framgar numera att formansvirdet skall motsvara beriknade
kostnader for vad det skulle ha kostat férmanstagaren om han sjilv hallit sig
med en motsvarande bil — samma prisklass — och anvint den i motsvarande
omfattning for privat bruk. Ar bilen anskaffad huvudsakligen for férmdnsta-
garens privata bruk far dessutom virdet inte sittas ldgre 4n vad som motsva-
rar foretagets faktiska kostnader.

Sistnamnda virderingsprincip torde dock i praktiken vara av underordnad
betydelse, dvs dven i de fall den bokstavligt sett i och for sig skulle kunna till-
lampas. Detta forklaras bl a av de praktiska svarigheter som ar forknippade
med en sddan virdering. Dessutom torde beloppsmaissigt sett skillnaden mel-
lan de bada virderingsprinciperna vara timligen obetydlig. Regeln torde dér-
for endast bli aktuell for mindre foretag dar nagot storre behov av bil inte f6-
religger.

Forméansviarderingen bygger enligt lagtexten pa tva samband varav det ena
ar mellan en bils kostnader och bilens prisklass (nypris fér senaste arsmodell)
vilket sjalvfallet kan diskuteras. Det andra sambandet dvs mellan bilens kost-
nad och faktisk korstriacka dr didremot odiskutabelt. Dessa antaganden far
liksom de i foreskrifterna gjorda indelningarna i sex olika prisklasser ses mot
bakgrund av den av praktiska skil nodviandiga schabloniseringen. Foreskrif-
terna bygger vidare pa antagandet att bilen kostnadsfritt kunnat utnyttjas un-
der hela aret och att forménstagaren i de flesta fall skulle ha skaffat sig en
motsvarande bil dven om férmansalternativet inte statt till buds.

Schablonmissig kostnadsberidkning for sex olika prisklasser

Utifran dessa antaganden kommer RSV senare i ar att faststilla f6rmans-
viarden for de olika prisklasserna och fér olika korstrackor.! For formansta-
garna framstar det formodligen som otillfredsstillande att virdet bestims
forst i slutet av aret. Att virdena inte kan faststillas tidigare dr sjdlvfallet be-
roende pa att kostnadsutvecklingen inte kan forutsigas. De i foreskrifterna
angivna formansvirdena kan i sin tur jimkas uppat eller nedat beroende pa
omstindigheterna i det enskilda fallet. Exempel pa sddana jamkningsanled-
ningar ldmnas i anvisningarna. En sirskild form av jimkning kommer att be-
loppsmaissigt faststillas i och med att férmansbeloppet gérs beroende av bi-
lens alder. Férmansviardena kommer niamligen att faststdllas forutom for de
sex olika prisklasserna dven for tva olika aldersgrupper inom varje prisklass.
Man skiljer i detta sammanhang mellan nyare bilar och #ldre bilar (3—6 ars-
modeller gamla bilar). Vid 1979 ars taxering rdknas som

— nyare bilar (arsmodell 1977— )

— dldre bilar (arsmodell 1973—1976)

1 . .
Formansviardena kommer att kommenteras i en senare artikel.
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Bilar dldre dn arsmodell 1973 fé6rmansvirderas till 3/4 av formansvérdet
for en ny bil i samma prisklass. I de foreskrifter som limnades av RSV tidiga-
re i &r ingar dven en forteckning 6ver s gott som samtliga av de vanligaste
bilmodellerna. Valet av prisklass och prisnivad har gjorts med tanke pa att
skapa sa ’homogena’’ grupper som mojligt. Prisklassernas ’mittvarden’’ ir
28 000, 34000, 42 000, 55000, 70 000 respektive 90000 kr. Inplaceringen i de
olika prisklasserna sker si gott som uteslutande utifrdn bilens nyanskaff-
ningspris enligt motorbranschens cirkaprislistor. Om en bilmodell tillverkas i
olika standardutféranden bestdms priset i regel efter den billigaste modellen.
Séalunda bortser man exempelvis fran extra kostnad for automatladda, solluc-
ka och combi. Aven om detta inte direkt framgar av anvisningen s& avser for-
teckningen enbart bilmodeller t o m arsmodell 1978. Bilar av 1979 ars modell,
om vilka uppgift finns tillgidnglig, kommer att inplaceras i samband med att
beslut fattas om 1978 ars féormansvirden.

Det bor vidare observeras att féormdansvirderingen inte dr begridnsad till
personbilar. I lagtexten ndmns endast ordet bil som i och f6r sig inte har na-
gon motsvarighet inom exempelvis végtrafiklagstiftningen. Enligt anvisning-
arna skall med bil i detta sammanhang avses sddana bilar som i huvudsak ar
avsedda for personbefordran. Férmansvirderingen enligt dessa foreskrifter

kan darfér daven omfatta sddana bilar som visserligen registrerats som lastbil
eller buss men som till sin karaktidr snarast ir att jimstilla med personbilar.
For 6vriga motorfordon far vardet bedomas med ledning av forménstagarens
inbesparing av de personliga utgifterna genom den helt eller delvis fria dispo-
sitionen.

Korstrackan for privat bruk

Den andra faktorn, som bestimmer férmansviardet, 4r omfattningen av
det privata nyttjandet till vilket 4ven rdknas resorna mellan bostad och ar-
betsplats.

Formansviardet skall bestimmas med ledning av de uppgifter om kor-
strackor osv som enligt anvisningarna alltid skall lamnas av formanstagaren.
I anvisningarna kommer visserligen endast att anges viardet for ett visst antal
jamna korstrackor 500, 1 000 mil osv. Tabellen mdjliggoér dock att vardet kan
beridknas dven for andra korstrackor. Vilka krav som taxeringsmyndigheter-
na kommer att stilla for att godta uppgivna korstrackor dr av forklarliga skal
inte mojligt att ange for varje enskilt fall. I den man noteringarna forts dagli-
gen och korstrickan kan anses rimlig m ht omstindigheterna och férhallan-
dena kan normalt uppgifterna alltid godtas. Det enklaste sittet att uppskatta
privatanvidndningen torde for de flesta kunna ske genom noteringar om
tjanstekorningen. Skillnaden mellan totala antalet mil och tjanstemilen utgor
alltid det antal mil efter vilket formansviardet skall berdknas. Saknas ddremot
uppgift om privatanvidndningen eller om uppgift inte kan godtas ir taxerings-
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myndigheterna hinvisade till en schablonmissig berdkning av denna. I lag-
texten anges en lidgsta korstriacka pa 1000 mil i detta fall, dvs om det inte kan
goras sannolikt att korstriackan varit kortare. Taxeringsmyndigheterna kan
foljaktligen beroende pa omstiandigheterna i det enskilda fallet berikna for-
mansvirdet efter en lingre korstriacka an 1000 mil. I RSVs anvisning anges
tva situationer dir man bor anta att korstrackan varit lingre, namligen

— om bilen inte regelmissigt anvinds i tjinsten

— om bilen anvinds i betydande utstrickning for resor mellan bostad och

‘arbetsplats. i

I férstnimnda situation bdr enligt anvisningarna den privata anvind-
ningen normalt inte antas understiga 1 500 mil. Med regelmissigt utnyttjande
avses att bilen sa gott som dagligen anviands i och for tjinsten. Ofta kan si
vara fallet om tjinsteanvindningen &r minst 1 000 mil per ar.

Regelmissigt behov for tjdnsteanvindning kan didremot inte anses fore-
ligga enbart av den anledningen att bilen star till daglig disposition fér sddan
anvindning.

Den andra situationen nir korstrickan kan antas vara lingre dn 1000 mil
resp 1 500 mil intrdffar enligt anvisningarna nir mer 4n hélften av dessa kor-
strickor utgérs av resor mellan bostad och arbetsplats. Intill en total kor-
stracka pa 1500 respektive 2000 mil — om bilen inte regelmissigt anvinds i
tidnsten — bor enligt foreskrifterna férmansvardet berdknas efter en kor-
stracka dar privatresorna férutom mellan bostad och arbetsplats alltid upp-
gar till minst hilften. Vid lingre korstrickor anges i anvisningarna att dessa
resor skall anses uppga till minst 500 resp 750 mil — om bilen inte regelmis-
sigt behovs i tjdnsten. (Se vidare RSVs foreskrifter m m)

Jamkningsgrunder
Den konstruktion som RSV valt fér att ange formansvirden medfor att
man f6r vissa situationer maste gora jamkningar av de f8reskrivna virdena.
Exempel pa sddana situationer 4r
a) Férmanstagaren har sjilv betalt vissa kostnader f6r bilen.
b) Bilen har disponerats endast under en viss del av aret.
¢) Bilen ir visentligt dyrare 4n den i féreskrifterna angivna hogre prisklas-
sen.
d) ’Begrinsad’’ dispositionsritt for privat bruk.

a) De kostnader for bilen som féormanstagarert sjdly svarar for far sjalvfallet
avriknas fran anvisningarnas féormansvirden. Dessa vidrden skall nimligen i
princip motsvara summan av samtliga bilkostnader for ett ar rdknat. Av
praktiska skil medridknas inte smirre underhallskostnader (tvitt o d) liksom
garage- och parkeringsavgifter. Av denna anledning far inte heller sddana ut-
gifter — om dessa betalas av férmanstagaren — riknas av fran férmansvir-
dena.
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Denna avridkning far dock sjdlvfallet inte féranleda att avdrag medges for
underskott, dvs i form av negativt formansvirde. Det bor dock observeras att
det 4r endast de utgifter som ar hanforliga till privatanvindningen som pa
detta sitt foranleder jamkning av férmansvirdet. Utgifter for bilen i sam-
band med tjansteanvindning far nimligen dras av pa vanligt sitt, dvs exem-
pelvis i form av omkostnadsavdrag i inkomstslaget tjanst och minskar alltsa
inte forméansvirdet som sddant. Likasa far resorna mellan bostad och arbets-
plats dras av pa vanligt sitt i enlighet med de regler och de inskrinkningar
som giller for bilavdrag.

b) Eftersom anvisningarnas férmansviarden avser helarsdisposition far om-
rdkning géras om bilen utnyttjas kortare tid eller om bil i olika prisklasser ut-
nyttjats under aret. Denna s k omrikning medfor i regel inte nagra stérre sva-
righeter. Problemet géller frimst att avgora vilken arlig korstriacka som skall
tillimpas vid formansvarderingen. Enligt anvisningarna bér man anta att bi-
len skulle ha utnyttjats i samma utstrickning under hela aret, dvs den faktis-
ka korstrackan *’rdknas upp’’ till 12 manader. Det silunda beriknade ’’ars-
virdet’’ reduceras med hinsyn till den tid under aret som bilen disponerats.

¢) Ar bilen dyrare 4n prisklass VI skall férmansvirdet for prisklass VI hojas.
Detta tilligg skall motsvara viss andel av den del av nyanskaffningspriset som
overstiger 120 000 kronor, som for nya bilar dr 1/10 och f6r dldre bilar 1/20.

d) Aven i vissa andra situationer kan det vara motiverat att avvika fran de
formansviarden som anges i anvisningarna. I anvisningarna nimns den situ-
ationen att bilen utnyttjas for transport av verktyg, utrustning od. Om detta
medfor att bilens anvindningsomrade f6r privat bruk avsevirt begridnsats far
formansviardet reduceras med hogst 1000 kr. Som férutsidttning giller dock
att utrustningen ar utrymmeskrivande och férenad med stérre svarigheter att
lasta av. Det 4r framfor allt servicepersonal, handelsresande och liknande yr-
keskategorier som torde komma ifraga f6r denna jaimkning.

Lyxbilar i fAmansforetag

En annan form av jimkning dock med motsatt innebérd giller s k lyxbilar i
famansforetag. Enligt RSVs anvisningar om beskattningsreglerna for fa-
mansféretag (RSV Dt 1976:35) bor formansvirdet berdknas pa sirskilt sitt
for foretagsledare m fl i fAimansféretag om foretaget anskaffat en bil som ar
betydligt dyrare dn vad som kan anses erforderligt med hénsyn till féretagets
verksamhet. Tanken &r att féretagsledaren, om han kunnat utnyttja bilen for
privat bruk, dven skall formansbeskattas fér de merkostnader féretaget
asamkas for tjinsteanvdndningen till f6ljd av att en on6digt dyr bil anskaf-
fats. Om dessa s k merkostnader inte kan beriknas anges i dessa anvisningar
vissa schablonbelopp som skall tilliggas de pa sedvanligt sitt beriknade for-
mansvirdena. Foretaget medges 4 andra sidan avdrag for samtliga bilkostna-
der.
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Denna varderingsregel finns numera inskriveni42 § KL.

Enligt RSVs anvisningar bor endast i undantagsfall dyrare bil 4n i prisklass
V anses erforderlig i fimansféretag. Behov av dyrare bil kan dock foreligga i
exempelvis storre féretag med omfattande internationella kontakter och om
det framstar som naturligt att bilen utnyttjas i representations- eller mark-
nadsforingssyfte.

I samband med att forménsvirden faststills senare i &r kommer dven de
schablontilldgg att faststillas som skall gélla vid 1979 ars taxering.

For dyr bil?

Jamkning kan ocksa ske genom att formansvirdet berdknas efter en lidgre
prisklass dn den till vilken formansbilen egentligen tillhér. S4 kan enligt an-
visningarna ske om det d4r uppenbart, att férmanshavaren disponerat en vi-
sentligt storre och dyrare bil 4n han med hénsyn till sitt inkomstl4dge och sina
forhallanden i 6vrigt skulle hallit sig med, om han sjdlv skulle statt for kost-
naderna. Det dr siledes inte enbart inkomstens storlek som bér beaktas vid
denna bedomning utan dven andra sddana omstidndigheter som goér det san-
nolikt att anta att en bil i ldgre prisklass annars skulle ha anskaffats. Om det
av omstdndigheterna klart framgar att arbetsgivaren med hinsyn till exem-
pelvis den bedrivna verksamheten stéllt vissa krav pa vilken eller vilka bilar
som skall anvdndas kan det siledes finnas anledning att nirmare bedéma ex-
empelvis formanshavarens inkomst- och férmégenhetsférhallanden, behovet
av bil inom familjen i 6vrigt, behov av bil fo6r transporter osv. Aven den fak-
tiska privata korstrickan under aret torde i viss man dven kunna tillmétas be-
tydelse for denna bedomning liksom férekomsten av annan bil fér privat
nyttjande. Saddan jaimkning bor dock inte féranleda att viardet berdknas liagre
4n vad som motsvarar viardet for prisklass II. Om bilen frimst anskaffats for
den anstilldes privata bruk, dvs om han i praktiken har méjlighet att sjilv av-
gora bilmodell osv kan ddremot siddan jamkning av férklarliga skil inte god-
tas.

Hur stor blir arets hojning?

Nagot generellt svar pa vad de nya viarderingsnormerna kommer att inne-
béra i hojningar for den enskilde dr sjalvfallet omojligt att ange. H6jningen
kommer niamligen att vara beroende av férhallandena i varje enskilt fall, dvs i
vilken utstrickning den anvinds privat, eller i vad man den ir erforderlig i
tjdnsten osv. Vad som ddremot i viss man kan berdknas 4r féormansviardena
for en viss korstriacka eftersom detta virde i princip skall motsvara drifts-
kostnaderna, skatt och forsiakring samt kapitalkostnaden.

Hur kapitalkostnaden skall berdknas har sirskilt angetts i anvisningarna.
En kostnadsberikning kan exemplifieras pa féljande sitt och far ses som en
illustration pa hur virdet kan berdknas.
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Exempel
Bil i prisklass III ca 42 000 1978 ars modell — som k&rs 1 000 mil privat

Kapitalkostnad
viardeminskning 11 %av42000............coitiieiiniennnnn 4620
berdknadrdnta (4 %) ... .....cciiiiiiiiiiirininnnenann ca 1150
0] "< 1 2 A ca 650
0] -1 4 o § 4 VA ca 850
Reparationsunderhall ca 1500
Bensinmm 1000 Xca 1,90........coiiiiiiiiiiniinennnnnnnn ca 1900

Formansbil eller egen bil?

Genom att de nya virderingsnormerna i storre utstrickning 4n de gamla
Overensstimmer med de faktiska kostnaderna for bilinnehav aktualiseras for-
modligen i manga fall valet mellan att 4ga bilen sjilv eller att l1ata foretaget
std for dessa kostnader. Aven denna fraga maste emellertid besvaras genom
hédnvisning till férhallandena och férutsidttningarna i det enskilda fallet. Sa-
lunda kan omfattningen av tjinsteanvindningen som tidigare nimnts ha av-
gorande betydelse for féormansvirderingen liksom de avdragsmojligheter som
galler ifriga om tjanstemilen om han &4ger bilen sjilv. Vidare 4r det av stor
betydelse om l6neférmanerna i 8vrigt paverkas av férekomsten av bilférman.
Om vi antar att 16nen minskar med férmansbeloppet, att bilkostnaderna for
att 4ga egen bil motsvarar férmansvirdet kan alternativet med bilférman ald-
rig bli férdelaktigare fér den anstillde utan enbart likvirdigt med alternativet
med egen bil. For arbetsgivaren kan alternativet med bilférman f n dock i det-
ta fall vara fordelaktigare.

Om diremot dvriga loneférmaner inte paverkas kan bilférmansalternativet
dven for den anstillde sidgas i regel vara nagot fordelaktigare 4n att sjilv st
for bilkostnaderna.

Sammanfattning

I korthet kan sidgas att de nya reglerna nirmast 4r att se som en vidareut-
veckling av tidigare anvisningar och virderingsprinciper. Man utgar liksom
tidigare fran faktiska kostnadsberidkningar dock med den skillnaden att man
i fortsdttningen skall bestimma virdet utifran samtliga berdknade kostnader
for bilen, dvs utan nagon ’’rabattering’’. Vidare 6verger man delvis den tidi-
gare grova schabloniseringen genom att flera faktorer kommer att kunna be-
aktas vid virderingen, tex bilens alder, bilens anvindning i tj4nsten, resor till
och fran arbetet osv.

Genom denna anpassning till vad det faktiskt kostar kan man fran skatte-
maissig synpunkt sigas ha vint pa problemet. Fran att det tidigare har varit
ett problem med att rattvist beskatta *’rena’’ férmansbilar sa har man nu fatt
problemet med de *’rena’’ tjinstebilarna. Detta hinger sjilvfallet dd samman
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med att man vid all schablonisering 4r tvingad att utgd fran vissa s k typsitu-
ationer och omkring dessa utforma ramarna for virderingen. De nya reglerna
kan sdgas bygga pa forestillningen att fébrmanstagaren i regel alltid har full
valfrihet bade vad giller férmanen som sddan och fé6rmanens *’innehall’’.

Om bilf6rmansvirderingen enligt nu beslutade regler kommer att bittre 4n
tidigare tillgodose kravet pa rittvisa och likformighet 4r dock 4nnu f6r tidigt
att uttala sig om. Diremot 4r det fullt klart att utvecklingen medfé6rt att man
tvingats stilla stdrre krav bade pa skattemyndigheter och skattskyldiga pa
detta omrade.

461

Open access fran www.skattenytt.se, 2025-11-18 15:03:31





